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(54) Bremsfangvorrichtung, insbesondere fur Aufzugskabinen 

(57) Die Bremsfangvorrichtung weist eine erste 
durch zwei Federpakete (16, 17) belastete Bremsbacke 
(12) auf. Die erste Bremsbacke (12) wirkt mit einer 
Schiene (18) zusammen und ist mit Querrillen (57) ver- 
sehen. Auf der gegenuberliegenden Seite der Schiene 
(18) ist eine untere und eine obere keilfGrmige Brems- 
backe (13, 14) angeordnet Die Bremsbacken (13, 14) 
weisen je einen in einer Offnung gelagerten WalzkOrper 
(30, 31) auf. Zwischen schragen Fiachen (41, 42) des 
Gehauses (11) und schragen Fiachen (64, 65) der unte- 
ren und oberen Bremsbacke (13, 14) sind abgewinkelte 

Rollplatten (43. 44) angeordnet. Zwischen der oberen 

Rollplatte (44) und der schragen Flache (42) des 
Gehauses (11) sind Unterlagsplattchen (71) vorgese- 

hen. Konzentrisch zu Schrauben (49, 50) angeordnete 

Druckfedern (47 f 48) drucken die Rollplatten (43, 44) 

mit ihren kurzen Schenkeln (53, 54) gegen das 

Gehause (11). Die Bremsfangvorrichtung bremst nach 

unten und oben und ist einfach aus dem Fang zu I6sen. 

Durch die Anordnung der L-fSrmigen Rollplatten (43, 

44) kann die erste Bremsbacke (12) ohne schiefe 

Ebene hergestellt werden, was eine kostengunstigere 

Herstellung zur Folge hat. Dank der symmetrischen 

Ausbildung des Gehauses (11) wird nur eine Gehause- 

ausfuhrung fur links und rechts, oben Oder unten am Lift 

gebraucht. 
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[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Brems- 
fangvornchtung. insbesondere fur Aufzugskabinen ™t 

ersten Bremsbacke zum Zusammenwirken mit einer 
Sch.ene und m.ndestens einer keilformigen. zwischen 
Serene und einem Gehause gleitbar gelagerteTzwei 
ten und/oder dritten Bremsbacke mit mLestens e S 
memer Offnung der zweiten und/oder dritten Brerns 
backe gelagerten Waizkarper 

p 0 C 0 ?SH97/oon S 7 ^ er t Ver6ffentlich ^ PCT-Anmeldung 
PCT/CH97/00075 ist eine Bremsfangvorrichtuna ins- 
besondere fur Aufzugskabinen bekannt. welche s'owoh, 
fur den herkbmmlichen Fang nach unten als auch Z 

?or2>? T" Ch ° b6n Verwendet werde " ^n- 
dTvLf 7 f ^ Bremsfan 3vorrichtu n g *st die erste in 
der Vert kalen feste Bremsbacke zweiteilig ausgebildet 

STlS e, H an , der 2U96Wandte " de? beid2 

Tele e.ne sch.efe Ebene bilden. Diese Ausfuhrung ist 
autoend.g herzustellen and mit relativ hohen Kosten 
verbunden. Im weiteren konnen die untere und Sere 
ke.lferm.ge Bremsbacke nicht unabhangig voneinan^ 
e,ngeste » werden. Es ist eine Aufgabe' L vorSn 

h , 2 ufe 2B 8teb,n «n ™ schaffen. welche die 
Nachte.le des Standes der Technik nicht aufweist dSs 
w,rd erf.ndungsgemass dadurch erzielt. dass zv^chen 
m,nde Stens einer zur Vertikalen schragen RaTh e £ 

£2K" Un o der ^ten und/oder dritten 

kalf a rm,gen Bremsbacke mindestens eine durch ein 

gSenen S be,aStbare ' flWbar p ' a «e vor 

Fa^I,, .? e Br !, msfan 9wrrichtung ist einfach aus dem 
Fang zu Ic-sen. D.e Rollplatten haben die gleiche Fun™ 

telenT^" 6 ^ ^ Ebene der erste " «n der Ve rt i- 
SLp oS . B ^ mSbaCke - Die ^ ""ere und die 
dntte obere ke.warmige Bremsbacke sind gleich ausge 
bMdet was deren Fabrikation erleichtert. Durch uSe- 

h5? * Und die obere keiftormige BremsbS 
versch.eden eingestelit werden. DieleisJnTS 

tentnehten PCT-Anmeldung. Die Konstruktion ist einfa- 

B^l^. Weni9er St6ranfa, "'9- *™ ^r keilfa m gen 
Bremsbacken wird durch Einstellen des FederpaXs 

an^er? feSten eingS, S 

SS^STT 8ren ? aCke "* Di hen 
rooosi Ra L " f6 ^ 1, 9 en R o»P'a«e und dem Gehause. 

1?,^ ?r° ,2Uato A^rungsformen ergeben sich 
aus den abhangigen Anspruchen 

[0006] lm folgenden wird anhand der beiliegenden 
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Fig- 2 eine Ansicht der Bremsfangvorrichtuna 
gemass Fig. 1 von oben. Pfeil A. 

Fig. 3 die Bremsfangvorrichtung im Ruhezustand. 

den' t^nT^ 3W " iChtUng mit der einr ^"- 
den unteren keilformigen Bremsbacke. 

ke.lf6rm ige n Bremsbacke in Bremsstellung. 

2; Bre c msfan 9vorrichtung mit der ausrucken- 
den unteren Bremsbacke, 

Br 9 e 'm 7 .S nen Vert ,! ka,schni " d "^h das Gehause der 
Bremsfangvorrichtung. 



vome! e ' ne AnSiCht ^ ^^"^cWung von 



Stun?, 6i9t ^ Vorderansi <*» ^r Bremsfang- 
vorrichtung 1. D.ese umfasst zwei Halteplatten 2 und 3 

^ndTD?: sTf he ^ h0r " 0nta, an ^nete Stamen 
6 7 8 und 9 !o H 96n u , Und 5 Sind ° bSn mit Schraub en 
Lni 2 if, !" Ha,te P ,a " en 2 3 befestigt. Die 
Stenge 5 ist noch mrt einer Feder 10 versehen Die 
Stangen 4 und 5 halten das Gehause 1 1 fur eine erste 
« .n der Vertikalen feste Bremsbacke 12 eine zwl te 
untere keilfarmige Bremsbacke 13 und erne dritte obe » 
ke,.f 6 rm,ge Bremsbacke 14. Die erste BriJSlS^ 

6 tnflvTl' dUrCh Bo ' Zen 15 9 ef0h ^ Federpakee 
3 o nt ? 17 b elastet. Die feste Bremsbacke 12 drS n 

r/n/ an9 f, e " Un9 aUf die Schien « 18. Obe^em 
SS'S^^ ^ Unt6ren Und ob ^n keS 
^ anopnfn ^, 60 13 Und 14 iSt eine FOhrungsplatte 
20 und pT d6r FQhrun 9 s P |a «e sind zwei sX.itze 

35 ^ 21 ^rgesehen, die parallel zur in bezug auf S 

Se l e der unteren und obere " " e «« ! 

22 rirll u a( ? e verfaufen - Ein urn einen Drehpunkt 
22 drehbarer Hebel 23 ist mit einem VemindungsS 
t f , ° aS Ve(bin dungsst0ck 24 ist m?Sem 

.m Uftscha^t umlaufenden Sell 25 verbunden. a S 

PCT/CH97/0007«; V6r0ffent,ichte PCT-Anmeldung 
ses 1 1 ™S v « rw,esen - <n cler Mitte des Gehau 
ses 11 zwischen den Schrauben 8 und 9 ist einp 
Anschlagschraube26angeordnet 
« a S^L H9- 2 iSt Sine A" 5 '* 1 von °ben gemass Pfeil 
23 abaebJL^r e,,t ^ W eine v^m HeS 
Sk^Io^ 96 " 6 Usche 27 ^ichtfich. Die mit dem 
an dit^r 6 - Vie «"^ Drehachse 28^ 
£2 d Z I T n ^ Ve,bindet die beiden Fa "9- 

SSL-,?" S 26,9t 6ine Vorelera nsicht. teilweise 
geschnrtten. der Bremsfangvorrichtung. Die untere und 
obere keilfarmige Bremsbacke 13 und 14 iSSS 
.m Ruhezustand. Die beiden Bremsbacken ^3 Z U 

ss Sn^ T SChmaIen Ende durch ei "*n Stab 29 mrt 
55 ernander verbunden. Etwa in der Mitte der keSrrrtZ, 
Bremsbacken 13 und 14 sind Waizkarper 30 uS |i 
angeordnet. Die Waizkarper kannen zylindrisch od e 
kugerfarm,g sein . Bei der Ausbildung als zylindris^e 
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Rolle kann dieseibe glatt, gerandelt. gefrast Oder gebor- 
delt sein. Die zentrischen Offnungen 32 und 33 in den 
WaizkOrpern 30 und 31 sind etwas grosser als die Bol- 
zen 34 und 35, um welche sich die Waizkorper drehen. 
Die Bohrungen 36 und 37 in der unteren keilfOrmigen 
Bremsbacke und die Bohrungen 38 und 39 in der obe- 
ren keilfOrmigen Bremsbacke dienen zum verschiebba- 
ren Befestigen der Bremsbacken 13 und 14 in den 
Schlitzen 20 und 21 der Fuhrungsplalte 19. Die Boh- 
rung 40 oben in der oberen keilfOrmigen und die Boh- 
rung 74 unten in der unteren keilfOrmigen Bremsbacke 
dienen zum Befestigen des AuslOsemechanismus 23, 
27, je nachdem, ob der Einbau der Fangvorrichtung 
oben oder unten an der Kabine eiiolgt. An den inneren, 
der unteren und oberen keilformigen Bremsbacke 13 
und 14 zugewandten, abgewinkelten Teilen 41 und 42 
des Gehauses sind L-formige gegossene oder gefraste 
Rollplatten 43 und 44 angelegt. Die Rollplatten gleiten 
auf den abgewinkelten Teilen 41 und 42 des Gehauses. 
Die Rollplatten weisen an ihren sich zugewandten 
Enden je eine Vertiefung 45 und 46 auf. Zwei mit Druck- 
federn 47 und 48 versehene Schrauben 49 und 50 sind 
in Bohrungen 51 und 52 der kurzen Schenkel 53 und 54 
der Rollplatten 43 und 44 sowie in Bohrungen 55 und 56 
im Gehause 1 1 eingesetzt. Die Druckfedern 47, 48 sind 
konzentrisch zu den Schrauben 49, 50 angeordnet. An 
die kurzen Schenkel 53 und 54 schliessen sich lange 
Schenkel 72 und 73 an. Die erste Bremsbacke 12 und 
die untere und obere keilfOrmige Bremsbacke 13 und 
14 sind an ihrer der Schiene 18 zugekehrten Seite mit 
Querrillen 57, 58 und 59 versehen. Mit einer Schraube 
60 werden die erste Bremsbacke 12 und das Gehause 
11 zusammengehalten. Im weiteren bewirkt diese 
Schraube eine kleine Vorspannung der Tellerfedern 16 
und 17. Aus dieser Figur ist im weiteren der zweite Bol- 
zen 61 der festen Bremsbacke ersichtiich. Fur die 
Bremsung nach unten und nach oben kOnnen gleiche 
keilfOrmige Bremsbacken 13 und 14 verwendet werden. 
Die feste Bremsbacke 12 ist nicht mehr doppelt ausge- 
bildet. Die schiefe Ebene failt weg, was eine kostengun- 
stigere HersteJIung ermOglicht. Die Rollplatten 43 und 
44 haben die gleiche Funktion wie fruher die schiefe 
Ebene der ersten Bremsbacke gemass der verOffent- 
lichten PCT-Anmeldung PCT/CH97/00075. Ober die 
Unterlagsscheiben 62, 63 stellt man den Druck der Tel- 
lerfederpakete 16, 17 auf die Bremsbacke 12 bzw. auf 
den nach unten bremsenden Keil 13 oder den nach 
oben bremsenden Keil 14 ein. Eine der Rollplatten 43. 
44 ist etwas dunner ausgebiidet als die andere Roll- 
platte 43. Es kOnnen zwischen der oberen und/oder 
unteren Rollplatte und dem abgewinkelten Teil 41, 42 
des Gehauses Piattchen 71 unterlegi werden, was 
zusatzlich ermOglicht, die untere und obere keilfOrmige 
Bremsbacke 13 und 14 verschieden einzustellen. Das 
Gehause 1 1 ist symmetrisch gebaut, was ermOglicht, 
fur links und rechts, oben oder unten an der Liftkabine 
nur eine Gehauseausfuhrung zu benutzen, wodurch die 
Vielfalt der Lagerhaltung halbiert wird. Der Winkel der 



Rollplatten 43 und 44, der schiefen Seiten 64 und 65 
der unteren und oberen keilfOrmigen Bremsbacke 13 
und 14 und der abgewinkelten Teile 41 und 42 des 
Gehauses 1 1 weisen einen Winkel in bezug auf die 
5 Schiene von etwa 5 bis 8 ° auf. Bei einem zu kleinen 
Winkel ergibt sich ein hartes Losen aus dem Fang; bei 
einem zu grossen Winkel wird beim Einziehen gar nicht 
gebremst. 

[0010] Gemass Fig. 4 ist die untere keilfOrmige 

10 Bremsbacke in einruckendem Zustand bef indlich, nach- 
dem die in dieser Figur nicht dargestellte, obere keilfOr- 
mige Bremsbacke 14 durch den Auslosehebel 23 
angehoben wurde. Beim Bremsen nach unten rollt die 
Rolle 30 der unteren keilfOrmigen Bremsbacke zwi- 

15 schen der unteren Rollplatte 43 und der Schiene 1 8. Bei 
einriickender oberer Bremsbacke 14, d.h. beim Brem- 
sen nach oben, rollt die Rolle 31 zwischen der oberen 
Rollplatte 44 und der Schiene 18. 
[0011] In Fig. 5 ist die Bremsfangvorrichtung in der 

20 Bremsstellung gegen unten dargestellt. Die Rolle 30 ist 
etwas in die Vertiefung 45 zuruckgewichen und die 
untere Bremsbacke 13 ist zwischen der unteren Roll- 
platte 43 und der Schiene 18 verkeilt. Die mit der Liftka- 
bine verbundene Bremsfangvorrichtung stoppt in dieser 

25 Position die Liftkabine. Die erste Bremsbacke 12 und 
die untere keilfOrmige Bremsbacke 13 liegen mit ihren 
zwischen den Querrillen 57 und 58 befindlichen Teilen 
fest an der Schiene 1 8 an. Die obere keilfOrmige Brems- 
backe 14 ist in dieser Figur nicht eingezeichnet. 

30 [0012] Gemass Fig. 6 ist die Bremsfangvorrichtung in 
ausruckender Position befindlich. Die untere keilfOrmige 
Bremsbacke 13 gleitet mit der unteren Rollplatte 43 
nach unten. wobei die Druckfeder 47 zusammenge- 
druckt wird. Die konzentrisch zu den Schrauben 49 und 

35 50 angeordneten Druckfedern 47 und 48 bewirken, 
dass die Rollplatten 43 t 44 nach dem LOsen aus dem 
Fang wieder in die Grundstellung zuruckgehen. 
[0013] In Fig. 7 ist ein Langsschnitt durch das 
Gehause 1 1 der Bremsfangvorrichtung dargestellt. Das 

40 Gehause ist symmetrisch zur Mittelebene B und kann 
deshalb links und rechts, oben oder unten an der Liftka- 
bine eingesetzt werden. Die Bohrungen 66 und 67 die- 
nen zur Aufnahme der Bolzen 15 und 61. Die 
Ausnehmungen 68 und 69 dienen zur Aufnahme der 

45 Einstell-Unterlagsscheiben 62 und 63. Die Ausneh- 
mung 70 dient zur Aufnahme der Schraube 60. 

Patentanspriiche 

so 1. Bremsfangvorrichtung (1), insbesondere fur Auf- 
zugskabinen, mit einer durch mindestens ein 
Federpaket (16, 17) belastbaren ersten Brems- 
backe (12) zum Zusammenwirken mit einer 
Schiene (18) und mindestens einer keilfOrmigen, 

55 zwischen Schiene (18) und einem Gehause (11) 
gleitbar gelagerten zweiten und/oder dritten Brems- 
backe (13, 14) mit mindestens einem in einer Off- 
nung der zweiten und/oder dritten Bremsbacke (13, 
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14) gelagerten Waizkorper (30, 31). dadurch 
gekennzeichnet, dass zwischen mindestens einer 
zur Vertikalen schragen Fiache (41, 42) des 
Gehauses (11) und der mindestens zweiten 
und/oder dritten keilfSrmigen Bremsbacke (13, 14) 
mindestens eine durch ein Federorgan (47, 48) 
belastbare, gleitbar angeordnete Platte (43, 44) 
vorgesehen ist 



kale etwa 5 ° - 8 ° betragt 

11. Bremsfangvorrichtung nach einem der vorange- 
henden Patentanspruche, dadurch gekenn- 
5 zeichnet, dass das Gehause (11) symmetrisch zu 

einer horizontalen Mittelebene (B) angeordnet ist. 



2. Bremsfangvorrichtung nach Patentanspruch 1, w 
dadurch gekennzeichnet, dass die Platte (43, 44) L- 
fOrmig abgewinkelt ausgebildet ist 

3. Bremsfangvorrichtung nach Patentanspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass der kurze Schenkel is 
(53, 54) der Platte (43, 44) mit einer Bohrung zur 
Aufnahme einer Schraube (49, 50) versehen ist 

4. Bremsfangvorrichtung nach einem der vorange- 
henden Patentanspruche. dadurch gekenn- 20 
zeichnet, dass das Federorgan (47, 48) als 
Druckschraube (47, 48) ausgebildet ist. 

5. Bremsfangvorrichtung nach Patentanspruch 3. 
dadurch gekennzeichnet. dass das Federorgan 25 
(47, 48) konzentrisch zur Schraube (49. 50) ange- 
ordnet ist. 

6. Bremsfangvorrichtung nach einem der vorange- 
henden Patentanspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der langere Schenkel (72, 73) der 
Platte (43, 44) an seinem Ende (45, 46) verjungt 
ausgebildet ist. 

7. Bremsfangvorrichtung nach einem der vorange- 
henden Patentanspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass eine untere (13) und eine obere (14) 
keilfOrmige Bremsbacke vorgesehen ist, wobei die 
beiden Bremsbacken mit einem Verbindungsglied 
(29) miteinander verbunden sind. 

8. Bremsfangvorrichtung nach einem der vorange- 
henden Patentanspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zwischen dem langeren Schenkel 
(72, 73) mindestens eine der Platten (43, 44) und 
der schragen Fiache (41, 42) des Gehauses (11) 
Unterlagselemente (71) vorgesehen sind. 

9. Bremsfangvorrichtung nach einem der vorange- 
henden Patentanspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die erste, zweite und/oder dritte 
Bremsbacke (1 1 , 13, 14) mit Querrillen (57, 58, 59) 
versehen sind. 

10- Bremsfangvorrichtung nach einem der vorange- ss 
henden Patentanspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Winkel der langeren Schenkel 
(72, 73) der Platten (42, 43) in bezug auf die Verti- 
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